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"Heil Hitler, Hang, wie ist es in der neuen Schule in Westend?"

"Ach, lap man gut sein, dort i8t manches begser als bei euch; vor allem
haben wir Primaner einen Lebrer, der ist in Ordnung! Weiht du, euer
langer Weber 8t ja auch ein feiner Ketl, aber unser Hildebrandt, -~ $o
mwas hast du noch nicht geseben."

"Wieso it dag ein feiner Kerl? Konnt ibr bei dem viel Quatsch
machen = odet was st [ps?"

~Na fa, auch mal, aber dagu kommen wir bei dem gar nicht; der kann
o fabelbaft vortragen und einem alles so klarmachen - wenn der Spricht,
da horst du eine Nadel fallen. Wir haben eigentlich Seschichte und
Naturlehre bei ihm, aber er beherrscht alles. eulich besprach er die
Weltkriegslage, dann die neuesten Waffen und die legten Nachrichten
von Front, und besonders gern erzablt er von der Marine. IJch weif
daber auch gang genau, wie ein Uboot funktioniert; er bat uns das alles
klargemacht, wie eg an Bord jugebt, wie es unter Wasger fabrt, was da
mit den Torpedos alles gemacht wird -~ das ist direkt grofartig ju wissen.
Jch habe mir jetst alles ein bifchen ausgearbeitet, und dann will ich das
meiner Marine . HT.Befolgschaft beibringen; da habe ich fiir bdie
nichgten Wochen einen feinen Vortragdstoff -~ und die Jungen werden
gtaunen."

"Ou, Mensch, das hat er euch alle erzablt? Dag muft du mir auch



mal klarmachen; dag mufte doch eigentlich jeder Deutsche mwigsen, und .

n
.

"Fa, das bat der Hildebrandt auch gesagt eine Schande wire e -~ hat
et Direkt dabei geschimpft -, wenn eg {iberhaupt noch einen Jungen mit
klarem Verstandskasten in Deutschland gibe, dem ein Uboot noch etwas
frembeg sei. Schon im Weltkriege hatten die deutschen Uboote Wunbder
an ZTaten vollbracht und fetyt wieder, und da wdre e wobhl dag geringste
Seichen von Anteilnahme und Dankbarkeit, wenn sich nun das gange
deutsche  Volk  endlich mit  dem  Sustandekommen  Solcher
Ubootsleistungen beschiftigte. Cr hat sich direkt aufgeregt dabei und mit
der Saust auf das Pult geschlagen, dap die Tinte hochspritste, und wit
haben vor Sreude alle mitgebriillt, sage ich dir. Weift du, der meint dag
gat nicht go, der Hildebrandt; der geht nur vor Wut hoch, dap es noch $o
viele gleichgiiltige und riickstindige Menschen unter ung gibt. aber was
konnen die schlieflich dafiir; wenn e$ ihnen keiner sagt, konnen sie e$ ja
auch nicht wisgen, und dann ist ja auch . . "

"Ou, Hans, sag mal, woher weif denn der das alles, der it doch
Lebrer, oder wat et mal bef der dag er $o Bescheid weif; ich denke, das
ist alleg gebeim und go?”

,,3a, dag hat er uns auch gesagt; was er wupte, ware durchaus nichts
Beheimes, das stellt in jedem Sachbuch. mein Vater, der jetst die grope
Zankstelle aufgemacht hat, der war Ubootsmaschinist im Weltheiege,
und daber weif er 8o Bescheid mit der Marine."

"Gage mal, Hang, kannst du mir dag nicht auch erziblen, wie das
alles eingerichtet i8t? Ich wiinschte, wir hatten auch $o'n ~ na, wie heift
et = $o'n Hildebrandt wie {hr !“

"Ja, Paul, das ist nicht 8o einfach, da mup ich erst mal nachdenken, in
melcher Reibenfolge er ung das alles klargemacht hat; denn wenn man
dag Cine nicht weif, kann man das Ndchste nicht richtig verstehen, und
eift du, =~ $o ohne erkldrende Shkizzen? Cr hat dag alles tadellog an der
Wandtafel aufgezeichnet; ohne Bild konnte ich dir dag gar nicht



klarmachen."

"Aber Hansg, wenn du eben gesagt bast, du weift das alles und hast
dit's ausgearbeitet, dann mufit du e$ mir doch auch sagen konnen, und
enn du e$ mir mit Seichnen klarmachen muft, da gehen wir eben riiber
sur Koblenhandlung von Sritsche. Det hat Kreide, und da malst du alles
gchon auf die groBe Hoftiir; wir miissen es aber wieder abmwischen, sonst
macht det olle Sritsche Krach."

e schlenderten iiber die breiten Anlagen der Strafe su Stitsches
Koblenbof, getsten gich auf einen Wagen, und man borte Hans, die
Vortragsmweise seinem vergitterten Lebrers unbewuft nachahmend, .laut
reden :

,Alsp der Hildebrandt fing damit an, dap man bei den Kriegsschiffen
die verdchiedenen Waffen wigden mup, die dort iiberhaupt jur Seltung
kommen; und aus der Auswabl der Waffen, die man einem Schiff
suerkennen will, ergibt sich dbann die jeweilige Schiffsart, verstehst du?"

»Nee, du, das muft du mir besser klarmachen."

,Also pag mal auf, eine Waffe, gany allgemein, {8t das, womit ich
mich schiitge oder in Sicherheit bringe. Das kann einmal gescheben,
indem ich dem Begner ein paar Wuchtige rein haue, da ihm der
Appetit vergeht, mich wieder su beldimmern ~ oder aber auch, wenn et o
gtark i8t, daf ich die presche kriege, reife ich so schnell aus, daf er mich
nicht erst schlagen kann. Das erste, wenn ich die Dresche verteile, das
bat der Hildebrandt ,Angriffswaffen” oder , Offensivmwaffen” genannt,
und wenn ich mir ein Buch unter den Hosenboden lege, damit ich die
Oresche nicht so fiible, oder mwenn ich durch schnelles Ausreifen
libethaupt  keine  bekomme, dag bhat er , Werteidigung” ober
,Defensivwaffen” genannt. ..und genau go it e$ bei den Kriegsdschiffen
... und da bat unsd dann der Hilde -~ o nennen wir ihn immer ~ do eine
Susammenstellung an die Tafel gemalt."

Die Waffen der Kriegdmatine



A, Angriffs- oder Offensivwaffen.

1. Aetillerie,

2.%otpedos,

3. Minen,

4 Rammstof,

5.3ielr und CntfernungsmeBapparate,

B,  Verteidigungs- oder Defensivmwaffen:

1.Pangerung,

2. Wasserdichte Schiffsunterteilung (Unginkbarkeit)
3.Cinnebelung,

4 .Grauer Farbenanstrich (Mimikei)

5.Vbllige Unsichtbarkeit (Uboot)

Fe nachdem, ob sie beim Angreifen oder beim Ausweichen angemwendet

werden, geboren folgende Waffen noch zu A. oder B.:

1. Schiffsgeschmwindigkeit und Wendigkeit,

2. Nachrichtens, Befehlsiibermittlung= und Signalwesen (Funk).

QMuch die Minen konnen ur reinen Verteidigung gehdren, soweit sie

vot die eigene Kiiste gelegt werden.

"Und Ddann bat er gesagt, die vollkommenste Waffe sei bdie
Unsichtbarkeit; denn wenn jemand, mit den. ich kimpfe, mich iiberhaupt
nicht sieht, $o bin ich am besten dran und am sichersten auggeriistet. Jclh
kann ibm feden beabsichtigten Schaben sufiigen, er aber kann sich gegen

dag Unsichtbare nicht verteidigen. Das ist doch klar!"



"Dag 8t mir einleuchtend, und dasg ist wobl die Hauptwaffe des
Ubootes?"

"Na klar, Paul; aber diese Hauptwaffe des Ubootes i8t, wie gesagt,
nue eine Defensivwaffe, wie du auf der Tabelle siehst. Sie geniigt dem
Boot insofern, als es dem Feinde unsichtbar bleibt, sich also verteidigt,
aber Schabden sufugen kann eg damit dem Seinde noch nicht. Dazu
gebbrt nun noch eine der Offensivmwaffen oder mebrere davon. Und diese
gind beim Uboot Ddie ZTorpedos oder auch Minen und fiir die
Ubermasserfabrt noch die Artillerie."

"Wie mag so ein Torpedo wobl funktionieren? Das hat wobl euer
Hilde selber nicht gerwufpt?"

"Ob doch, was man $o allgemein davon u boren und u lesen
bekommt, das weif er natiiclich auch. Cr sagte, mit der Artillerie, also
mit den grofen Kanonen, konnen sich die Kriegsschiffe nur iiber dem
QWasser verletzen, denn im Bogen durch das Wasgser schiefen ~ damit
ein feindliches Schiff miglichst viel Lecks unter Wasdser bekommt -
kann man nicht. Die Branaten springen dann wie ein Stein, den du
beim Slachrwurf auf dem Wasser entlang springen laBt, auch wieder hoch
oder sie platgen dabei, Wenn man algo mit Kanonen ein Schiff erledigen
will, $o muf man e$ $o lange beschieen, bis e von oben ber nach und
nach in Zriimmer gebt; das dauert bei einem grofen und Stark
gepangerten Kasten eine gange Weile. Am schnellsten gebt e natiiclich,
penn man den gangen Kabn zum Ginken bringt, und das sollen die
Zorpedog tun. Die konnen ndmlich dag Schiff unter Wasser vetletsen
und haben meist eine viel grogere Ladbung an Sprengstoff als eine
feindliche Branate, die ja erst Tausende von Metern durch die Luft
fliegen mug, che sie den Seind erreicht. Da der Torpedo ja von einem
unsichtbaren Feind abgeschossen wird, und nicht durch die Luft fliegt,
gondern durch dag AWagser [duft, o kann et fa viel groBer gein al$ eine
Branate und bdaber auch mehr Sprengladbung mitnehmen, und Dder
Sorpedoschiitze kann als unsichtbares Uboot sich viel ndher an den Seind
heranmwagen. Das ist dir doch klar?"



"Ja, Hang, ich habe mal Abbildbungen von gang gropen Sranaten
gesehen, die waren fast 8o grof wie ich; da ist $o ein Torpedo wobl noch
viel groper?”

"$Hast du eine Abhnung, Paul, big sieben Meter lang i8t o ein Ding,
gieht aus wie eine lange Sigarre von iiber einem bhalben MNeter
Durchmesser. .In ungerem Museum st einer aufgeschnitten ju sehen.”

"Allerhand, Hang ~ sieben Deter, dag 8t ja von hier big Stitsches
Kontor." Dabet schritt er mit langen Schritten diege 7 Meter Strecke
ab. "Warum st er denn go lang, it das alles voll Sprengstoff?"

"Yein, Paul; pap mal auf. Ein Sorpedo flitst doch nicht nur deshalb
burch dag Wasser, weil er mit einem Schwung abgeschossen wird, da
mutde et nicht weit kommen. Mt einer Branate verglichen, wird er aus
dem  Zorpedorohr eines Ubootes nur gang Sanft und langsam
rausgeschossen, denn sonst wiitde er Selbst dabei kaputt gehen. Aber
penn et dann im Wasser i8t, dann haut er allerdings ab."

"Qonnerwetter . . "

,Oet 18t namlich innen eingerichtet wie ein Rleines Uboot, er hat eine
Maschine, die die beiden bintereinanderliegenden Schrauben treibt; diese
Maschine wird mit hochgespannter Prefluft getrieben, die in dem langen
Mittelteil, dem sogenannten Preflufthessel, ist. Jch will dir das mal
aufgeichnen, wie e uns der Hildebrandt auch gezeigt hat. Der lange
olindrische Teil nimmt also die stark jusammengeprefte Luft auf, er
muf deshalb immer aufgepumpt werden. Beim Abschuf aus dem Robhr
ird dann ein Hebel ausgeldst, der die Maschine anspringen [aft, so dap
der Torpedo nun mit eigener Kraft durch dag Wassder dabinzischt."

"Wenn der Totpedo aber schmwimmt, o kommt er doch nach dem
Abschiefen an die Oberfliche und verrdt sich sofort?”

"Mensch, so schlau waren die Crfinder des Torpedos auch, daf sie das
ju verhindern mwuften; warte mal, wie bat uns das der Hildebrandt



etkldrt? Das war nimlich nicht 8o einfach -~ ach ja, also
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der Zorpedo, Der doch mwie ein richtiges selbstindiges Uboot unter
Wasser fahren soll, bat hinten jwei Arten von Rudern. Dag eine sorgt,
wie beim gewdhnlichen Schiff, dafiir, dag er immer gany genau in der
Abschufrichtung geradeaus lauft, und das andere Ruberpaar steuert ihn
g0, dap er Sich dabei immer auf einer bestimmten Tiefe unter Wassger
halt. Diege Tiefenbaltung wird durch einen Kolben bewirkt, der mit
Hebel und Jugstange an dieses Ruderpaar angreift. Der Kolben Selber
ird durch eine von aufen verstellbare Seder herausgedriickt; der Druck
Des Meeresmwassers auf einer bestimmten Tiefe aber druckt den Kolben
wieder hinein. bewegt sich der Kolben also binein, weil der Torpedo tiefer
ging, und dabdurch der Wasserdruck jugenommen bhat, $o wirkt diede
Kolbenbewegung auf die beiden Tiefentuder, und der Torpedo steuert
gich ein wenig nach oben. In den hiher [iegenden Wasgerschichten [Gpt
der Wasserdruck auf den Kolben wieder nach, die Federkraft {ibermiegt
daber, druckt ihn nach augen, und das Ruder wird wieder entgegengelegt,
und $o spielt sich das schlieflich auf eine bestimmte Tiefe gany genau
ein. Mit der Cinstellung der ‘Sederspannkraft kann man alsp den
Zorpedo auf einer gang bestimmten Tiefe immer gleichmdfig unter der
Wasseroberfliche laufen laggen; natiilich darf er nicht $o tief laufen, dap
et unter dem feindlichen Schiff durchfibrt, dann ist eg Essig mit dem
Schuf; der kostet nimlich eine schone Stange Seld!"



"Dag mit dem Tiefebalten kann ich mir wobhl vorstellen, Hans, aber du
sprachst doch noch vom Seradeausfahren. Das 8t mir noch u
ratgelbaft; da sitgt doch keiner drin, der geradeaus steuert.”

"Fa, Paul, gans genau habe ich das auch nicht verstanden, wie ung
dag erkldrt wurde. Hilde sagte nur, im Augenblick des Abschusses wird
noch ein Kreisel im Jnnern des Torpedos in ragende Umbrehung
vetrsetst, det genau wie die Maschine im Augenblick des Abschusses
anspringt. Der Kreigel it auch im bhinteren Teil, wo die gangen
Maschinen untergebracht sind, in der sogenannten Maschinenkammer.
Der Hildebrandt holte dann einen kleinen Bleiradkeeisel hervor, wie man
ihn auf dem Tahrmarkt kaufen kann. Cr hing den duperen Ring, in dem
der Kreisel sich drehen kann, an einem Iwirnsfaden auf, 3og den Kreisel
auf und zeigte uns dabei, in welcher Dichtung die Kreiselachse jetst
stand. Dann ging er, das gange nur am Faden baltend, in der Klasgse hin
und ber, drehte Sich um Sich selbst, und tatsachlich. die Achse des
Kreisels bebielt immer dieselbe Dichtung bei. Benau 8o 8t e8 nun im
Zorpedo, dessen Kreigel auch immer die gleiche Richtung bebilt, die er
getade im Augenblick des Abschusses hatte. Weicht nun der Torpedo
geitlich aus irgendeinem runbde etwag ab, $o verankert sich die
Sorpedorichtung wobl ein  wenig, aber nicht die Dichtung Dder
Kreiselachse. Da nun von  Ddieser eine Hebeliibertragung  jum
Geitentuber fubrt, 8o legt der Torpedo selbstandig etwas Rubder, bis et
wieder auf die alte Dichtung kommt; und o geht dag immer sanft bin
und her, bis et getroffen hat. Verstehst du das?"

30, Hans, das babe ich wobl kapiert; aber was {8t denn nun [os,
enn der Torpedo das Schiff trifft?"

"®as {8t nun wobl die Hauptsache. Benau so wie im hinteren Teil des
Zorpedos sich die Maschinenkammer an den Luftkessel ansetst, so hat et
am anbderen Enbde die Sprengladung, die gang vorn durch eine Siindspitze
sur Cxplogion gebracht witd. Wenn der Torpedo dann gegen rennt, geht
die gange Ladung unter Wasser hoch und reift die SchiffSmwand oft viele
Dieter Lange und Breite auf. Und wenn er giinstig trifft und eine
Munitionskammer erwischt, $o kann dag gropte Kriegsschiff in der



Mitte auseinander platzen.”

,Sag mal, Hans, konnen Torpedos nur von Ubooten abgeschossen
etden?"

»Nein, Paul, vor allen. auch von Torpedobooten oder den Sogenannten
Serstorern; daber haben sie doch ihre Begeichnung erbalten. Aber auch
Kreuger und andere Schiffe, ja sogar Flugzeuge kinnen Torpedos
abschiefen. Aber bei diesen Schiffen wird der Torpedo von Deck her aus
gchenkbaren Robren abgeschossen; er klatscht dann aufé Wagser,
ginkt ein und haut dann unter Wasser ab. Bei den Ubooten {8t dag
anders; die haben ihre ZTorpedorohre gany vorn oder auch noch gans
binten fest eingebaut.

Drum muf ein Uboot, wenn es Schieft, immer selbst die Richtung
haben, die der Torpedo nehmen Soll."

"Ou, Hang, $o'n Uboot muf doch fabelbaft eingerichtet sein? Hat das
der Hildebrandt auch erzahlt?"

"Fa, natiitlich, dbag gans begonders; der machtig Bescheid, kann ich dir
sagen - na ja, der alte Hildebrandt selbst auf 8o einem Ding Cr Sagte
suerst, dbaf bas Uboot eigentlich fiir swei Sabrten gebaut wird: einmal fiir
die Ubermasserfahrt, $o wie jedes Schiff fihrt, und dann noch fiir die
Untermagserfahrt. Wenn man wie ein gewdhnliches Schiff fahrt, mup
man sich auch an Deck aufhalten konnen, im Hafen muf man mit den



Leinen an Land festmachen konnen, auf See muf man bei gutem
Wetter mal Luft Schnappen und sich die Beine etwas vertreten konnen;
darum bat $o ein Uboot ein richtiges Deck, das von binten bis vorne
reicht. ur in der Mitte steht der Turm drauf. Cr {8t daBelbe .vie eine
Kommanbdobriicke bei den anderen Schiffen; er bhat oben ein
Cinsteigeluk, durch dag man dann in innere kommt. €$ gibt auch noch
Cinsteigeluken von Deck aus, aber die konnen nur bei gang tubiger See
und im Hafen aufgemacht werden; auf See mup alles durchs Surmluk
raus und rein. Hier vor dem Jurm Steht eine Kanone, mit der halt man
sich die Flugzeuge vom Halse ober andere Schiffe, die keinen o teueren
Zorpedo  wert  sind. Wit  der Kanone verschafft Sich  Dder
Ubootkommandant den Handelsschiffen gegeniiber auch den ndtigen
Respekt, wenn er sie jum Stoppen 3wingen will, um sie untersuchen ju
konnen. Man muf deshald auf See dag Beschiits bedienen konnen, und
darum i8t dag Deck ringsherum etwas ausgebaut.

Siir die Fabrt unter Wagder $ind nun gany anbdere Cinrichtungen
notig. Hildebrandt sagte, wenn man in einem Hoblraum [eben will, der
mebt ober weniger tief ing Wasser untertauchen $oll, $o wird Dder
Qagserdruck, der von aufen auf die Hiille diesem Hoblraume driickt,
immer grofer, je tiefer man ing Wasser einginkt; schlieflich gibt es
einmal eine Tiefe, wo feder Hohlkdrper gerdriickt oder $o eingebeult wird,
dag kein Hobleaum mebr {ibrigbleibt. Damit wollte Hildebrandt sagen,
daB also feder Hoblkorper eine $o feste Hiille haben mup, daf sie bis ju
einer gemwissen Tiefe noch den auf ihr lastenden Druck vertrigt. Nun
gollen die Uboote wobl selten tiefer alg gute fiinfig Meter tauchen, und
fiir Den Ddort herrschenden AWasserdruck witdh dann die Hiille des
Hoblkdrpers berechnet. Dieser hat meist die Sorm einet



Sigarre, das beift hinten und vorne jugespitst und im Mittelteil fast
glindeisch, aber iiberall im Querschnitt kreisformig. Die Ubootsleute
nennen  dag  Dden  Druckkdrper. Dieser bat mehrere kreisrunde
Cinsteigedffnungen, die mit entsprechenden wasserdicht abschlicfenden
Klappdeckeln verschlogsen werden, die wegen ihrer Schwere mit Federn
ausbalanciert $ind. Cin solches Luk befindet sich meist ungefabhr in der
Mitte des Bootes, ferner eing auf dem vorderen und eing auf dem
hinteren Gnde. Uber dem Mittelluk ist auf den Druckkdrper der ebenfalls
druckfeste Kommandoturm aufgenietet. 8t also vom iibrigen Boot
vollkommen abzuschlieBen; dag ist nitig, weil er ja im Befabhrenfall als
oberster Teil des Bootes aller Wabrscheinlichkeit nach juerst beschidigt
witd. Wird dann das Verbindungsluk jum Druckkorper geschlogsen, so
bleibt mwenigstens das iibrige Boot noch in Ordnung. Dieser
Druckkorper ist das eigentliche Uboot; in ihm und dem Turm spielt Sich
dag gange Leben ab und befindet sich alles an Maschinen, was fiir den
Betrieb nitig igt-"

,Mensch, komm, erzdble weiter; ich bin ju gespannt, wie das nun
meitergeht."

»3a, nun muf ich erst mal nachdenken, in welcher Reihenfolge das
Hilde alles erzablt bat, bas muf man namlich Schritt fiir Schritt erklaren
22, Ach fa, nun sprach der Hildebrandt vom Schwimmen, Schweben und
Linken; das ist niamlich der Kran., der fiir dag Uboot am wichtigsten ist.



Alsp der Druckkdrper it nun mit samt Deck, Anlagen, Cinrichtungen,
Zorpedos, Munition, Besatsung und allem anderen so schwer, dap er
bei aufgetauchter Fabrt wie ein gewdbhnliches Schiff mit einem
bestimmten Teil aug dem Wasger heraussieht. Dieger ist nicht sebr
arof, begogen auf das gange er braucht nur $o grof ju Sein, daf dag bei
einer vielleicht notig werdenden Ubetlastung auch bei Schwerstem
Seegang nicht unter Wagser gedriicht werden kann und dann etrwa durch
den Turm vollauft. Der Inhalt deg Druckkorperraumes, der bei dieser
Ubermasserfabrt aus der Wasseroberflache herausragt, stellt den noch
vorbat Denen Restauftrieb des Bootes dar; er wird mit jeder
bingukommenden NMebrbelastung des schwimmenden Bootes kleiner, das
heipt das Boot taucht von Last ju Last tiefer ein, big e schlieflich mit
der Oberkante des Turmes gerade im Wasgerspiegel abschneidet. Bei
dieser Belastung ist das Boot genau $o schwer geworden wie das von
ibm verdrdngte Wasser oder, man kann sagen, e$ schwebt im Wagser,
bag heift es [t sich nun leicht unterhalb deg Wasserdpiegels in jede
beliebige ZTiefenlage bringen; man kann auch sagen. e$ wiegt unter
Wasger nichts mebr. Um nun diesen Sustand in Witklichkeit 3u
etreichen, sind grofe Bebilter im oder am Druckkdrper angebaut, die
goviel Wassergewicht fagsen, dap bei ihrer vollkommenen Fiillung dag
Boot gerade untertaucht und im Wasser Schwebt. Diese Bebhilter
heipen Sellen, und weil bei ihrem laufen lagsen mit Seewasser (was man
fluten nennt) dag Voot anfingt weggutauchen, heifen sie Tauchzellen.
Diege haben am unteren Teil eine Klappe, durch die das Seewasser
eintreten kann, wenn man durch ein Ventil am oberen Teil der Jelle die
Luft entweichen [apt; in See, wo man stets klar jum tauchen gein mug,
$ind die unteren Slutklappen stets auf; die noch eingesperrte Luft st es
nicht 3u, dap sich die Sellen auffiillen, aber somwie die Luft entweicht,
rauscht mit Sabrt dag Wasser hinein, im Nu gind die Jellen von und
dag Boot ist unter der Wasseroberfldche verschrwunden."

,3a, Hang, das leuchtet mir jetyt alles ein; aber ich konnte mir nun
vorstellen, dap der gange Kabn bietbei bis auf den Srund wegsackt."

"Ja bast du recht, Paul, das wiitde wohl $o kommen; aber So taucht
man ja auch nicht, dabei it noch anderes ju bedenken. Wenn man



namlich in Wirklichheit taucht, so i8t das Uboot in Fabrt, und durch die
Sabrt nach vorne wird der Tauchvorgang teils beschleunigt, teils wird das
Uboot durch die Tiefentuder auf einer bestimmten Hobe unter Wagser
gebalten. Dag kann ich dir nachher erst erkliren, wenn wir von den
Maschinen gesprochen haben. Tetst mup ich dir erst noch etwas erzablen,
wag mit dem tauchen jusammenbangt. Weil doch nun ein Boot nicht
immer baargenau dag Bewicht haben kann, daf es bei vollgelaufenen
Zauchzellen im Wasser gerade Schrebt, $o hat man noch extra eine
Ballastzelle eingebaut; diese hat ein Fassungsvermigen von etlichen
Tooo Litern, $o da also durch diesen stets wechselbaren Ballast das
Besamtgemwicht des Bootes genau geregelt werden kann. Man nennt sie
deshalb die Reglerelle. TJa ~ mwie geht nun die Beschichte eigentlich
meiter?"

,»Ou wolltest ja doch von den Masdchinen sprechen.”

,Ach ja, nun wollen wir erst einmal die Seichnung ansehen und alles,
von binten nach vorn Schreitend, eingeichnen, was von Bedeutung ist.
Ao im Hinterteil sind die Antricbsmaschinen; sie dienen dagu, die
Scbiffsschrauben gu drehen und dem Schiff die nitige Sabrt su geben.
Itun soll doch dag Uboot dag eine Mal iiber Wasser fabren konnen, dag
andere unter Wasser. Fiir die Ubermasserfabrt sind Dieselmotoren als
Qntrieb vorgesehen, wie sie heute jedes grofere Motorboot bat. Die
Uboote haben 3wei Schrauben, die eine, von hinten gesebhen, rechts oder
an  Oteuetbord, die anbdere [inks oder an  Backbord. Tede
Schraubenmwelle wird von einem Kiesel angetrieben. Nun kann aber ein
golcher Motor fiir die Sabrt nur 8o lange verwendet werden, als er neben
dem Brennstoff aus den Brennstofftanks des Bootes auch den nitigen
Sauerstoff aus der Luft jur Verbrennung des Treibstoffes erhdlt; diesen
Gauerstoff, der gemessen an den paar Tropfen Treibstoff -~ eine
Riesenmenge darstellt, kann man nur bei der Uberwasserfabet der Luft
entnehmen; ihn aber fiir die Untermasdserfahrt mitnebmen ju wollen, st
einfach unmbglich. Deshald mufte man, $o lange iiberhaupt Uboote
fabren, fiir die Untermasserfabrt eine Maschine aussuchen, die keinerlei
Lufterginzung bendtigt. Und die eingige Maschine, die arbeiten kann
obne Luftverbrauch, 8t die elektrische Maschine, der Clektromotor. Man



mug algo deshalb unter Wasser elektrisch fahren. Nun $ind wir auf dem
Lande gewobnt, unsere Clektromotoren einfach von dem elektrischen
Kraftnety der stidtischen Anlagen ju speisen; das gibt s ja nun fiir das
Uboot nicht, dag mup seine elektrische Kraft wie eine Sentrale Selbst
erzeugen. €8 kann dies aber auch nur iiber Wasder machen, da ja die
Opnamos, Ddie Dden elektrischen Otrom  ergeugen, et von den
Diegelmotoren angetrieben werden miigsen. Die elektrische Kraft, die
dag Uboot also nur im aufgetauchten Sustande erzeugen kann, muf es
fiiv die LVerbrauchszmwecke der Untermasserfabrt aufspeichern, und hiergu
dienen die Akkumulatoren, die, ju einer gropen Batterie vereint, im
Raum vor der Ientrale unterhalb deg Fupbodens untergebracht sind.
Wenn dag Uboot also unter Wagser fabren will oder iiberhaupt jum
DBebdienen der vielen anderen elektrischen Hilfsmaschinen und jur
Beleuchtung Strom  braucht, $o witd dieser immer der Batterie
entnommen. Da aber der verbrauchte Strom nur {iber Wasser wieder
geladen werden kann, $o 8t e$ klar, daf mit Batteriestrom 8o Sparsam
wie nur irgend mbglich umgegangen werden muf. Wenn nun also dag
Uboot, welches bisher wie ein gewdbnliches Motorschiff liber Wasger
fube, tauchen will, $o muf der Dieselmotor abgestellt, von der Schraube
abgekuppelt werden und dann der Clektromotor fiir diese Schraubenmwelle
den Antrie des Bootes bei der Unterwasserfabrt iibernehmen. Auf diege
Qeige ethalten wir nun fiir das Uboot die beim tauchen vothin alg
notendig begeichnete eigene Fabrt. Aber die Fabrt allein nutst dem
Boote, welches gich im Wasser schwebend befindet, auch nichts. Die
bat fiir die Steuerung unter Wasser nur Sinn, wenn die ndtigen Ruder
vorbanden $ind, die bei dem nun auftretenden Sabrstrom das .. Boot in
die richtige Babn zwingen. Desbald hat dag Uboot zwei Arten von
Rubdern. Jur ersten Art gebdrt dag Seitenruder, das unter wie iiber
Wasser genau go wirkt wie jedes ung bekannte Schiffsruder; mit ihm
werden die geitlichen Hinundherbewegungen des Schiffes gesteuert. €3
ist, wie an jedem gewdhnlichen Schiff, gany binten, mittschiffs,
angebracht. Sur gweiten At geboren die Tiefentuder; es gibt ein hinteres
und ein vorderes Paar, jedes Mal eing auf jeder Schiffsseite, dem
andeten gegeniiberliegend. mit diesen beiden Ruderpaaren witd nun das
in Sabrt befindliche ..Uboot in der gewiinschten Tiefe gebalten. Dabei



$ind die Aufgaben dieser beiden Ruderpaare nicht etwa gleich; denn das
bintere Paar dient jum Ausgleich von Neigungen des Bootes, die jum
Beispiel bei Beschmwindigkeitsinderungen auftreten; das hintere Ruder
ird deshalb nur voriibergehend Vernichten dieger storenden Cinfliisse
gelegt. vordere Ruderpaar dagegen it dauernd im leichten Spiel unter
QWasger tatig, und mit ihm witd dag genaue galten der gewiinschten
Sauchtiefe bewirkt. Soll nun algo das fahrende Uboot tauchen, nachdem
alle Luken und sonstigen vielen anderen Offnungen und Bentile
geschlossen worden $ind, so wird die Tauchzelle gefiillt (geflutet) und das
vordere Rubder nach unten gelegt; das heift, e witd so gelegt, daf die
vordere Cintrittskante deg Ruderblattes einige Srade nach unten jeigt.
Bei dieser Neigung des Ruderblattes driickt nun der Sabrtstrom auf die
Oberflache des Ruders, und diese Druckkraft verursacht ein
Ochragstellen des gangen Bootes, $o daf es nun durch seine weitere
Sabet auf grogere Tiefe gelangt. Die meist gewiinschte Tiefe ist die
gogenannte Sebrobrtiefe; -~ e$ 18t diejenige, bei welcher das nach oben
ausgefabrene Sehrohr noch eben aug dem Wasser beraugdchaut -~ $o
dag algo der Kommandant die gange Umgebung iiber Wasser beobachten
kann.

Wie das Sebrobr selbst eingebaut und eingerichtet ist, erible ich dir
dann noch, Paul; erst wollen wir mal die Sache vom tauchen ju Enbe
fiibren.

It also das Boot auf Sehrobrtiefe, $o legt man dag Boot mit Hilfe
der Tiefentuder wieder horizontal und steuert es nun geradbeaus weiter, $o
Dag es stets in gleichem Abstand von der Wasseroberfliche bleibt., Soll
bas  Uboot von bder Untermasserfabrt wieder qur Ubermasserfabrt
auftauchen, $o legt e$ die Tiefentuber 8o, daf der Bug (vorne) gehoben
wird. Dann schiebt sich das Boot an die Oberflache, 8t aber noch im
Schmwebegustand. In diesem Augenblick wird mit Luftdruck das Wasser
aug den ZTauchyellen hinausgedriickt, weshalb die Entliftungsdventile am
Oberende geschlossen werden mupten; Tauchklappen am  Unterteil
dagegen miisgen offen damit dag Slutwasser bier austreten kann. In
demselben Mafe, wie dies geschiebt, schwimmt das Uboot hoher und
hobher auf, big e$ bei gang .ausgeblasenen Tauchzellen wieder als gany



normales Ubermasserschiff auf der Oberflache schwimmt.”

"Tetst it e8 bald soweit, daf bei aufgetauchtem Boot dag Turmluk
gedffnet mwerden kann und statt Dder Clektromotoren rwieder die
Dieselmotore angestellt werden miigsen, denn mit dem Batteriestrom
$oll ja gespart werden...”

"Ou hast vollkommen recht, Paul ~ wie ein alter Seefabrer ~ Nun
mug ich aber noch etwas erklaren was jum Tauchvorgang gehdrt: ich
batte noch nicht davon gesprochen, um dich nicht su verwirren, aber jetst,
o du alleg $o fein kapiert hast, kann ich e$ dir ja noch sagen. Also pap
mal auf: €8 kommt doch natiitlich manchmal vor, dag die stets etwas
gchwankenden Sewichte [m Boote einmal $o ungiinstig verteilt $ind, dap
e$ sum Beispiel im Dinterschiff schwerer 18t als im Vorderschiff, oder
auch umgekehrt, Wenn dag Boot {iber Wasser fabrt, merkst du das
natiitlich tibethaupt nichts aber wenn beim tauchen bdag Uboot
vollkommen frei schwebt, $o hangt es dann jum Beispiel mit dem Heck
(hinten) stark nach unten und mit dem Bug (vorne) geigt es nach oben;
man sagt, dag Boot it .vertrimmt’. In diesem Falle ist e achterlastig
odet hecklastig getrimmt. Man kann das natiirlich - wenn es nicht viel
it - bel untermasserfahrendem Boot durch entsprechendes Legen der
Siefentubder wieder ausgleichen; aber die normalen Tiefentuderausschlage
putden biergu kaum ausreichen. Um nun das Boot auch ohne
Ruberwirkung stets horizontal legen ju kdnnen, i8t gang vorne und gany
binten im Uboot innethald des Druckkdrpers fe eine kleinere Jelle fiir
Ballastmasser eingebaut. Beide sind miteinander durch ein Wasserrobr
petbunden, und eine Pumpe sorgt dafiir, dap das Wasger von der einen
Selle in die andere tromt, und umgekehrt; auf diese Weise kann man
algo durch den stets verschiebbaren Wasserballast dafiic sorgen, dap
itgendmie  eingetretene  Bewichtsverschicbungen  immer  mwieder
ausgeglichen werden und dag Uboot unter Wasser von allein genau
borizontal Schwebt.  Die beiden Sellen hinten und vorne heien die
Srimmgellen."



"Ta, jetst leuchtet mir das auch ein; aber wenn du mir dag nicht gesagt
battest, ware ich nicht von allein darauf gekommen, daf das auch noch
nbtig ist. Ich denke mir aber, dap das nun Sehr schwer festzustellen ist,
ob dag Boot unter Wasser auch genau horizontal [egt; man kann doch
dag gar nicht frgendmwie beurteilen, wenn man selbst drinsteckt.”

"Ach fa, da hast du iibrigens sehr scharf nachgedacht, Paul; das hat
ung der Hilde auch noch erkldrte Alle diese Handleistungen beim
tauchen, wie fluten, ZTiefenruderlegen, Prefluftgeben usw., werden von
einem Raum aus in der Mitte des Bootes bewirkt; dort ist alles
beisammen und genau unter dem Kommandoturm, $o daf die Befeble ju
diegen Handgriffen direkt vom Kommandanten durch ein Sprachrohr
heruntergegeben werden Ronnen. In diesem Raume, der Sentrale des
Ubootes, ist der leitende JIngenieur, der bier alle Instrumente ur
Beobachtung iiberblicken kann. Um nun stets die genaue Schwimmlage
deg Bootes etkennen ju konnen, $ind wei Wassermaagen in der
Sentrale angebracht, die eine soll angeigen, wie grof die Seitliche Lage
Deg Bootes ist; man nennt dag Seitliche Legen des Bootes .kedngen’,
und daher dag Ding die Krangungsmwaage. Sie besteht aus einem fingen
dicken Glasrohr an der Backbordseite und ecinem gleichen an bder
Gteuetbordseite der Sentrale. Beide Blasrdhren, die etwa in Augenhiohe
und je etwa einen halben Meter lang $ind, baben unten herum wie auch
oben herum eine gemeinsame Robroerbindung. Bis zur Mitte Ddes
burchsichtigen Glasteiles ist dag Bange mit einer gefirbten Sliissigkeit
aufgefiillt, 8o daf man den Inbalt des Robres gegen einen weifen



Hintergrund stets gut erkennen kann. Liegt das .Uboot nun genau in det
Waage, so stehen beide Fliigsigheitssiulen in den Blagrdhren gleich
hoch; dort 8t der Jullpunkt der Srabdeinteilung. Cntsprechend den
Braden bei gunehmender seitlicher NMeigung it nun die Skala geeicht.
Genau daBelbe bat man nun noch einmal eingebaut, und war ist jetst
dag eine Robhr an der Vorderwand der Sentrale -~ dag andere an Dder
Hintermand; das gange 18t eingerichtet wie die Trimmmwaage. Wenn die
scharge Sliissigheit auf Null stebt, steht das Boot genau hotizontal,
neigt sich das Boot vorne herunter, $o Siebt e aus, als stiege die
Wassersaule im vorderen Blasdrobr; tatsachlich bleibt ja aber der Inbalt
genau $o horizontal stehen wie die dariiber liegende AWasgerfliche des
Meeres, und man gieht am scheinbaren Steigen der Wasgersaule, dap
dag Boot sich vorne nach unten neigt. Um nun auch genau ju erkennen,
ie tief man sich im Wasdser befindet, igt ein Tiefenmesdser in der
Sentrale angebracht; er arbeitet genau wie ein gewdhnlicher Manometer
und bat eine groge Skala mit Feineinteilung, so dap man fede 3ebn
Sentimeter Tiefendnderung genau ablesen kann. Wassermaagen und
Ziefenmanometer befinden sich dort, wo die Rader der beiden Tiefenruder
$ind, 80 daf man Untermagserstenern sofort erkennen kann, welche
Wirkung beim bedienen der Ruder eingetreten ist. Uber jedem Hanbdrad
st noch Dder ugehbrige elektrisch betriebene  Rubderlageangeiger
angebracht. Auf einer kreisformigen Skala kann man genau lesen, wie
grof  Der feweilige Ruberausschlag i8t. Das sind $o die wichtigsten
Instrumente, die beim tauchen und bei der Untermassderfabet in der
Sentrale beobachtet werden miisgen."

, Kiit die Ubermasserfahrt hat wobl ein genau die gleichen Instrumente
ie fedes gewbhnliche seegehende Schiff?"

»3a, Paul, diese sind im Jurm untergebracht, denn das it ja
gewigsermafen die Kommandobriicke des Kommandanten. Wichtig fii
den Kommandanten igt jur Bestimmung deg Schiffsortes der Kompag.
DMan muf deshalb beim Verlassen des letzten juverlissigen Hafen ~oder
Kostenpunktes genau seine Sabrgeschmwindigkeit kontrollieren und bdie
gelegte Otrecke in Ddie Seekarte ecingeichnen. Bei jeder neuen
Kursdanderung 8t diege neue Richtung durch Kompafablesen wieder in



die Karte eingeichnen, die Sabrstrecke wieder abjusetzen und $o fort.
Dag alles macht stets der Steuermann nach Anweisung  des
Kommanbdanten, der deshalb meist mit im Jurm ist. AS Kompaf
benutsen die Uboote $tets die sogenannten Kreiselkompasse, wie sie
heute alle grofen Schiffe haben. Cinen Magnetkompah kann man auf
einem Uboot nue fiir den Iotfall gebrauchen,

Worauf die Wirkungsmweige eineg Kreigelkompassdes berubt, it nicht
go einfach su etkldiven. Hildebrandt sagte, e war fadt eine neue
QWisgenschaft, die man ergriinden mufte, big dieser Kompa do weit
war, dap er den Magnetkompaf voll ersetsen konnte. Aber wie Sein
Name sagt, berubt er auf derselben Crscheinung des Richtvermbgens
einer Kreiselachse, wie wir das im Torpedo schon kennen gelernt haben.
Cin sebr wichtiges Instrument, welches fiir das getauchte Uboot jum
Ubermasserauge wird, ist das Sebrohr. Seine Konstruktion ergab im
Brunde genommen keine Schwierigkeiten, denn dbnliche Instrumente
gab e$ schon immer. €8 ist ein langes hobles Robr von 12 bis 15
Sentimeter Durchmesser und iiber sechs Neter Lange das durch die
Surmbdecke unter Verwendung einer wasserdichten Buchse gefiibrt ist.
C$ witd von swei Stablseilen getragen, die durch die Drebhraft eines
kleinen Clektromotors entweder auf- oder abgemwickelt werden und $o ein
leichtes Ausfabren oder hingichen dieses Seerohres ermdglichen. An wei
geitlichen Handgriffen [aft es sich rund herumbdrehen, so daf man den
gangen Horizont bestreichen kann. Dicht unter dem obersten Cnde des
Seerobres, welches sich flagchenartig verjungt, ist eine Offnung in der
Robhrwand, in die die Linge deg Objektives eingesetst i8t. Man nennt
dieg die Vorderseite des Sehrobres, und genau unter der Mitte dieser
Linse lauft eine am Robr entlang gegogene eingeritzte Linie, an der man
go im Bootsinnern genau erkennen kann, nach welcher Richtung das
Objektiv draufen zeigt, wenn man irgendein el im Seerohr bat. Um
bas noch gang genau 3u erkennen, it ein feiner Strich oder ein
Kadenkreuy in die Linge geritst, das gich haarscharf mit dbem ermwdibhnten
Rif an der Seerobrwand deckt. Die durch dasg Objektiv einfallenden
Lichtstrablen werden mit einem WinkelSpiegel senkrecht durch dag Robe
nach unten geworfen und bier noch einmal mit einem Solchen
Winkelspiegel nach der Hinterseite reflektiert, wo &ie an einer



entsprechenden Offnung, durch eine Slaslinge gesammelt, austreten
und in dasg Auge des Beobachters gelangen. NMun hat die in Dder
Surmbdecke festsitgende Stopfbuchse, durch die das Seerobr aus= und
eingichbar i8t, ringsberum cine Gkala mit einer ZTeilung von 360
Braden; Null baw. 360 Srad sind genau vorne, begogen auf das Uboot.
QHll man algo baargenau nach vorne sehen, go muf der erwdbnte
Langstip an der Sehrohrmwandung auf der Null der Turmskala steben;
odet hat dag Boot irgendeine bestimmte Fabrtrichtung und man siebt
unter einem gewigden Winkel durch das Sebrohr ein Siel im
Sabenkreus, $o 18t der Winkel, unter dem dag el erscheint, genau an
der Turmbeckenskala abjulesen.”

,3a, Hans, das habe ich alles erfaft.

QWie gebt denn wobl die Sache mit dem TorpedoschieBen vor sich; das
muft du nun auch noch versuchen, mir klarjumachen, denn das it ja
gchlieflich die Hauptsache.

»3a, Paul, da muf man ja nun ein gang klein wenig .Schulweigheit’
heranholen wie Hildebrandt sagte. Um den Schup mit dem Torpedo auf
ein fabrendes Schiff sum Jreffen ju bringen, sind einige Ubetlegungen
notig. Also. glaubt man wegen der meist verrdterischen Qualmmwolke,
dag vom Horizont her ein vermuteter Segner immer naher kommt, 8o
ist beizeiten Sorge ju tragen, daf man selber bei

Weiterfabrt deg Seindes mbglichst in degden Nabe gelangt; denn einen
vorbeilaufenden Dampfer kann man bei Unterwasserfabrt o gut wie gar
nicht einbolen, ohne seinen elektrischen Stromvorrat ju gefibhrden. Man
muf deshalb beizeiten handeln, um bei mbglichst geringer Sabrt in die
Dichtung des Feindkurses ju gelangen. Kreuzt nun das Uboot bald die
Sabrtrichtung des Feindes, wenn er noch weit weg ist, aber doch schon
go Ddeutlich durch dag Seerohr ju erkennen ist, daf der Kommanbant
Gchornsteine und Masten siebt, so [t er sein Uboot einen gang
getaden und nach der Kompafrose genau befohlenen Kurs steuern. Ich
will einmal annehmen, e8 waren 30 Brad, dieser eigene Kurs wird auf
die Seehkarte genau eingetragen. Wenn nun dag Uboot in genau



derselben Dichtung weiterfahrt, beobachtet der Kommandant im Turm
durch dag Sebrobhr dauernd das feindliche Schiff. Schlieflich kommt
der Augenblick, wo man die Aufbauten genau von vorne sieht und sich
die Masten genau decken; dies 8t der wichtigste Augenblick, denn jetst
gieht man dag Siel genau von vorne und bier i$t der Schnittpunkt des
eigenen Kurses mit dem Ddeg Feindes. NMun hat ja, wie ich dir schon
erziblte, dag im Turm rundbherum drehbare Sehrohr eine Null Linie, die
doch eingeritst i8t, wo die Cintrittsdffnung fiir die Lichtstrahlen Ddes
Objektivg igt. Sieht nun also der Kommandant dag feindliche Schiff im
nichsten Augenblick von vorne, 8o ruft er Achtung — null! Bei null wird
noch einmal genau der eigene Kurs auf dem Kompass abgelesen -~ er
wat 3 30 Srad angenommen =, und gugleich liest der Kommandant die
Otellung des an der Sehrobrskala ab; diese ergab jum Beigpiel 80O
Brad. .Jtun ist die Rechnung einfach: I st dieger Winkel 80 Stad, $o
ist der Nebenmwinkel 100 GSrad, denn ein gestreckter Winkel hat ja 180
Brad. Der eigene Kurs war 30 Srad; 30 Srad + 100 Srad = 130
Brad, also ist der dritte Winkel im Dreieck 50 Grad; das beift,
umgetechnet auf den Kompags steuert der Feind 360 Srad = 310
Brad, was nun wieder der Steuermann in die Karte eingeichnet.

Mard = 3608

d1o® 4
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Man hat algo alg sehr wichtige Angabe den Kutrs des Feindes, War
aber Der Kommanbdant wegen der Kiirge der Jeit, jum Beispiel bei
Sickzackkurgen des Feindes, nicht in der Lage, den Kurs $o 3u
begtimmen, 8o muf er ihn einfach schatzen. Tetst muf man aber auch
degsen Beschmwindigheit wigsen; denn will man ein fahrendes Siel treffen,
go muf man ja nicht dorthin chienen, wo der Feind gerade ist, sondern
dorthin, wo der Feind sein wird, wenn dag Beschop seine Babn kreust.
Hierzu it e$ also ndtig, dag man einmal weif, wie schnell der Torpedo
[auft, den man gelbst abschieft, und jweitens, wie schnell der Feind ist.
Das erste weif man gang genau, und die Fahrt deg Feindes mup man
gchitgen. Anbaltspunkte sind die des Schiffes iiberhaupt und dann die
Sorm und der durch die Sabrt aufgeworfenen Bugmwelle. Itun st e
begonbdere Aufgabe, den Angriff $o anzusetsen, dag ein Verschitzen der
Seindgeschwindigheit mbglichst ausgeschaltet wird. Der Kommandant
fiabet dann dag Uboot haarscharf in dem genau berechneten Kurse, stellt
den Nullstrich des Sebrobres und damit dag Fabdenkreus im Objektiv auf
den berechneten Winkel der Skala an der und beobachtet nun, wie det
Seind im  Objektiv langsam auf Ddem eingegeichneten Sadenkreus
erscheint, Wieder ertont der Befehl des Kommandanten: .Klar bei
Zorpedorobr! Achtung [og! Bei .[og wird auf den Knopf gedruckt, der den
Zorpedo elektrisch auslost, und in geheimnisvoller Babn saust er seinem
Siele entgegen. Sekunben bhiochster Spannung = big ein donnernder
Ocblag verrdt, daf er getroffen hat. ist natiiclich da oben der Teufel [os.
War dag ein alleinfabrendes Schiff, o hat es meist mit sich Selbst
genug su tun. Kann e$ noch fabren, $o wird es versuchen, die Stellung
des Ubootes auszumachen, um es oielleicht mit letster Kraft noch 3u
rammen oder mit einem Hagel von Wasserbomben u begliicken. Doch
ein  Cingelfabrseug mit einem ZTorpedotreffer 8t kaum noch al$
gefabrlicher Begner anguseben.

Dennoch wird dag Uboot sich vorsichtshalber auf grofere Tiefen des
Meeren uriicksiehen und unter moglichst geringer Berduschentwicklung
den Schauplaty verlassgen; denn das knirschende und mablende Serdusch
laufender Schifféschrauben it unter Wasser iemlich weit su hiren, wie
man sich Selbst leicht iiberseugen kann, wenn man beim Babden unter
dag Wagser taucht, falls ein Dampfer oder Mototboot in der IMabhe



votbeifibrt.

Biel [dstiger 8t e natiitlich, wenn der Feind eine grofe Sabl
Ubootsjager oder Bewacher bei sich hat, die nun wie wild im Bereich
deg CSchauplatses herumsausen und Wasgerbomben in die [legend
pfeffern. Meist haben aber deutsche Uboote ihren Schutzengel, meinte
Hildebrandt, die dafiir sorgen, daf die bomben iiberall platzen, aber nue
nicht da, o dasg brave Uboot steckt. Hat sich dbann oben der lahme Seind
ausgetobt und lernt er an Hand der eingetretenen Rube unter Wasser in
dem glauben, dap das Uboot vernichtet sei, dann wird die Luft -~ ober
begser dag Wagser ~ wieder rein und dag Uboot kann ju neuen Taten
gchreiten. €8 witd langsam hober tauchen, das Sebrobr vorsichtig iiber
bie Wasgeroberfliiche ausfabhren und gich davon {ibergeugen, ob es allein
el auf weiter Slut.

Kommt die Schiitzende Dimmerung, $o witd meist gany aufgetaucht,
um die Dieselmotoren jum Labden der Batterie anwerfen ju konnen.
Dann schnappt auch die Besatzung Luft und stirkt sich die Nerven, die
durch dag grofe Crlebnis einer Feindversenkung nicht wenig angestrengt
worden sind. Alle tauschen ihre Cindriicke aus und die Moglichkeit, sie
sich gegenseitig mitteilen gu  kbonnen, schafft Crleichterung und
Cntspannung. an die Stelle eiserner Pflichterfiillung und stablharter
klarer Willensheaft tritt dag erldgende und gtolie Sefiihl, am
Sustandekommen dieses Crfolges fiiv ~ das Vaterland mitgeholfen 3u
haben = $o ahnlich heift es doch in einem bekannten UL — Bootbuch.

Dbchte man da nicht mitmachen und dabei sein, Paul? Das eine sage
ich dir, fiir mich gibt e nur eing: Jur Kriegdmarine, und dann aufs
Uboot; das ist fiit mich so klar wie dasg Amen in der Kirche."

"Fa bast du ja recht, Hans, ich babe noch immer geschwankt. Crst
wollte ich jur Tankmwaffe ~ denn das idt doch auch $o'ne Sache, $o als
Kreugung swischen Igel und Schildkedte alleg nieder ju malmen, was
einem in den Weg kommt ~ und dann 8t ja auch die Fliegerei eine
fabelhafte Angelegenheit."



,Dag 18t ja wabhr, Paul, aber denke doch dag die weite Welt, die
schonen Scebiffe, dann die Landsreigen. Siir die Deutschen im Ausland
ist feder Matroge ein Stuck Heimat! Du siehst was, und dein Horizont
weitet sich fiir dag gange Leben. Was sagte ung neulich der
Kapitinleutnant auch, der den Filmvortrag in der Hitlerjugend bielt, und
der bat hollisch recht. Dann die hereliche Kameradschaft an Bord und
innethalb eines Jabrganges; man siebht sich nach Tabren immer wiedet -
ie eine grofe Samilie.

S un, e$ witd Seit jum Nachbausegehen - oder hast du noch etwas
Wichtiges vom Uboot unterschlagen?”

,» ch 8o ~ ja, wir sprachen ja vom Uboot. -~ Cine Sache, wonach die
Klasse den Hildebrandt noch fragte, bebandelte die Lebensbedingungen
an Bord der Uboote. Da i8t am wichtigsten das Atmen. Man kann doch
in einem abgeschlogsenen Raum, der keinerlei Lufterneuerung erfibrt,
nutr big ju einer gewissen Seit leben, und gwar st schuld an der dann
eintretenden Betaubung ober Rotung die Vergiftung der Atmungsluft
mit Koblensaure. Da jeder Mann an Bord Luft einatmet, aber den
dabei aufgenommenen  Sauerstoffgehalt als  Koblensaure mwieder
ausatmet, o tritt eine allmabliche Anbiufung von Koblensaure im
Ubootsinnern ein; dadurch wird die Luft aber vergiftet. €8 mag fjetst noch
$o reichlich Cauerstoff jum Leben vorbanden gein; wenn ein gewisser
Progentsats Koblensaure erreicht ist, wirkt diese damit angereicherte Luft
alg &ift. Ta, selbst wenn man reinen Sauerstoff dem Luftraum sufubren
wiitde; 8o konnte dag nichts andern, denn das todliche ist, bdie
Koblensaute, st ja deshalb doch noch da. Dott sitzt also das Ubel; und
man jielt deshalb darauf ab, daf man die Anreicherung der Atemluft mit
Koblensdaure verhindert. Dag geschibe jum Beispiel, wenn man bei
jedem Ausatmen durch einen besonderen Filter hauchen wiirde, der die
ausgeatmete Koblengdure bindet. Solche Chemikalien gibt e, und diese
mwetden den Ubooten in Blechbiichsen - den genannten Kalipatronen -
an Bord gegeben. findet die Bindung der ausgeatmeten Koblensdure
nicht $o statt, dag man durch $o eine Buchse bindurch ausgatmet, da
mdre man ja viel su behindert. Man ventiliert das gange Boot dabdurch,
daf man die Luftschichten in der Fufbodenhdbe absaugt - denn



Koblengaure st schoerer alg Luft ~und dann durch eine solche
Kalifilteranlage hindurchprept. Hier wird die Koblensdure gebunden, und
die Luft 8t entgiftet, Natiirlich ist jur Verbesserung der Luft noch eine
Gauerstoffanlage vorhanden, damit man ihr neben der Cntgiftung noch
su dem nitigen Sauerstoffgebalt verhilft. .Im allgemeinen kann man in
der Otacht fiir sechs bis sieben Stunden auf dem Meeresgrunde liegen
und rubig scblafen, obne dag Vergiftungsgefahr fiir die Besatzung
besteht, weil fa auch im Schlaf weniger Sauerstoff bendtigt wird als bei
der Arbeit. Vor allem 8t e wichtig, daf man Rury vorber das gange
Boot mit der schnen reinen Luft der See ordentlich durchgespiilt hat.
Go hat e$ mir wenigstens Hildebrandts Vater gesagt; denn den habe ich
noch nach manchem gefragt, was mich besonders interessierte.

Sur Sicherheit der Besatsung [Bst sich nachts natiielich stets eine
Wache ab, die mit einem bierfiir besonders eingerichteten Apparat alle
ein big 3wei Stunden chemische Luftuntersuchungen macht und bei ju
viel Koblensauregehalt die Ventilation durch die Kalipatronen anstellt.
Das notwendig werdende Jusetzen von Sauerstoff geschieht aus
mitgefiihrten  Stablflaschen, die 1ihren Jnbalt Ddurch einstellbare
Dosierungsapparate gang langsam Ddem  Jnnern ufithren. Diese
Kalipatronen reichen natiitlich nur fiie begrenste Seit und miissen dann
burch neue ersetyt werden.

Neben dem Atmen sind Cssen und trinken wohl die wichtigsten
Bebdiirfnigse des Menschen. Das Essen wird, solange es Sich geniepbar
ethalten [ift, alg Srischproviant mitgenommen, und dann kommen die
Konserven dran. GBekocht witd auch bier vom Smutje ~ einem Sehr
wichtigen Mann an Botd ~, der alles in elektrischen Kocheinrichtungen
gubeteitet. Das nitige Trinkwasser wird in besonderen, fest eingebauten
Sellen mitgenommen und muf fiic die gange Fabrt ausreichen. Jum
Waschen it daber nicht viel vorhanden; auch anscheinend nicht jum
ragieren, wie die iippigen Vollbdrte der Srontfabrer auf allen
Abbildungen verraten » aber $o ein bichen Angabe 8t auch wohl dabei.

Ubrigens erziblte mir der alte Hildebrandt auch, daf jedes Uboot, fe
nach Srofe, ein oder jwei Wasserklosetts an Bord bat, die aber unter



QWasger liegen und mit einer angeschlossenen Handpumpe nach See
entleert erden miisgen. Wenn man go auf 3o .Deter unter Wasser
ldge, batte man gchon gegen den dort berrschenden Wasserdruck
pumpen, und man wadte daber nach Moglichheit bestrebt, diesen Ort nur
bei der Ubermasserfabrt su benutzen.

Bebeist wird auf dem Boot im Winter elektrisch; aber die elektrische
Kraft i8t ja dag Lebensmark des Bootes und man muf damit so Sehr
wie miglich baushalten. Neben dem elektrischen Strom, den man, wie
gesagt, nur aufgetaucht ergdngen kann, i8t die Prefluft noch das
Kostbarste an Bord. Sie witd in vielen gropen Stablflaschen
mitgenommen und birgt diejenige Kraft in sich, die im Sefahrenfall das
QWasser aus den Jellen preft, um dag Boot jum Auftauchen ju bringen
und im Salle cineg Lecks das Atmen Dder bedrobten Mannsdchaft
ermglicht. Quch die Torpedos werden ja damit aufgefiillt, wie ich dir ja
gchon eraiblte; daber miissen leer gemwordene Prefluftbebilter immer
wieder aufgefiillt werden, und bdag geschieht natiitlich auch nur in
aufgetauchtem Sustande, und gwar durch einen Kompressor,

A mir das alleg der Vater vom Hildebrandt erzablte, strablten seine
Augen ordentlich, denn er schwelgte in den Crinnerungen an geine
Marinegeit.

Cr holte dann stols ein Bild von der Wand, wo die Besdatzung eines
Ubootes an Deck vor dem stand, und sprach dabei von diesem und



jenem. QAlle sind tiichtige Kerls geworden, sSagte er, jeder ein
gelbstindiger Mann, der Sich ein Leben zimmern konnte. Und warum?”
fragte et mich -, weil man bei der Marine fiir dag gange Leben lernt!"
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